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1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

 

Podstawę opracowania stanowią nw. dokumenty i przepisy: 

• Umowa z Zamawiającym, tj. Gminą Miasto Szczecin, 

• Katalog Systemu Informacji Miejskiej, zawierający fundamentalne elementy 

systemowe oraz projekty graficzne poszczególnych elementów systemu. 

• Uchwała Rady Miasta ws. Systemu Informacji Miejskiej w mieście Szczecin. 

 

2. ZAKRES OPRACOWANIA 

 

Opracowanie obejmuje swoim zakresem projekt architektoniczno-plastyczny  

i konstrukcyjno-technologiczny nośników informacji kierującej dla kierowców w 

standardzie SIM. 

 

3. PLASTYKA TREŚCI 

 

Zaproponowana w niniejszym opracowaniu plastyka tablic bazuje na rozwiązaniach 

zawartych w katalogu Systemu Informacji Miejskiej.  

Przewiduje się wykonanie tablic w kolorystyce brązowo – białej (oznakowanie 

dojazdu do atrakcji turystycznych) oraz biało – niebieskiej (oznakowanie dojazdu do 

obiektów uŜyteczności publicznej). 

Kolorystyka projektowanych tablic: 

- kolor brązowy: CMYK 42, 65, 64, 60 

- kolor brązowy: RAL 8016 – rama tablicy z profilu aluminiowego, 

- kolor niebieski: CMYK 100, 100, 5, 0 

- kolor biały: RAL 9016 - rama tablicy z profilu aluminiowego, 

- kolor szary: RAL 7012 – tylna strona tarcza tablicy. 

Treść tabliczki tworzona jest przy wykorzystaniu czcionki Calibri oraz Calibri Bold i 

składa się z:  

- nazwy obiektu 

- strzałki wskazującej kierunek. 

Do graficznego przedstawienia nazwy obiektu na tablicach brązowo – białych 

zastosowano czcionkę Calibri, natomiast tablicach biało – niebieskich czcionkę Calibri 
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Bold (poprawa widoczności tekstu na białym tle).  W przypadku długich nazw obiektów, 

których przedstawienie graficzne nie mieściłoby się na projektowanej tabliczce 

(zarówno jedno jak i dwuwierszowej) dopuszcza się zmniejszenie współczynnika 

szerokości tekstu do wartości granicznej 0,9.  

W celu wizualnego wyodrębnienia strzałki zaprojektowano ją w kolorze tła tablicy, i 

umieszczono na tle w kolorze tekstu stanowiącego nazwę obiektu, do którego znak 

kieruje, przy czym strzałka brązowa na białym tle, w celu poprawy jej widoczności jest 

pogrubiona w stosunku do strzałki białej na tle niebieskim. Sposób rozmieszczenia 

informacji w obszarze panelu zaleŜy od kierunku jaki wskazuje strzałka: 

- dla kierunków wprost i lewo – strzałka wraz z tłem zlokalizowana po lewej stronie 

panelu a tekst opisu obiektu po jej prawej stronie, wyrównany z zachowaniem 

marginesu do krawędzi pola strzałki, 

- dla kierunków w prawo - strzałka wraz z tłem zlokalizowana po prawej stronie 

panelu a tekst opisu obiektu po jej lewej stronie, wyrównany z zachowaniem marginesu 

do lewej krawędzi panelu. 

Informację kierująca dla kierowców zaprojektowano w formie odrębnych paneli 

(zamontowanych na wspólnej konstrukcji), z których kaŜdy kieruje do konkretnego 

obiektu. Wyoblony kształt panelu (uzyskano przez zastosowanie odpowiednio duŜego 

promienia dla górnej i dolnej jego krawędzi a takŜe odpowiednim promieniom 

wyokrąglającym naroŜa lica panelu) jest zgodny z katalogiem Systemu Informacji 

Miejskiej. 

Tablice informacji kierującej dla kierowców występować będą w trzech wielkości 

zaleŜnych od wysokości liter duŜych oraz cyfr tworzących treść tablicy, a co za tym idzie 

w trzech modułach szerokości tablicy. W kaŜdym z typów przewidziano po dwa rodzaje 

tablic, zaleŜne od długości nazw obiektów (tablice jedno lub dwuwierszowe). 

W związku z powyŜszym ustalono nw. moduły: 

 

Typ 1 

Wysokość liter 

duŜych 

102 [mm] 

Typ 2 

Wysokość liter 

duŜych 

132 [mm] 

Typ 3 

Wysokość liter 

duŜych 

162 [mm] 

Tablica 

jednowierszowa 
261 x 1545  [mm] 338 x 2000 [mm] 415 x 2455 [mm] 

Tablica 

dwuwierszowa 
431 x 1545  [mm] 558 x 2000 [mm] 685 x 2455 [mm] 
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Poszczególne typy tablic naleŜy stosować w ciągu dróg: 

- jednojezdniowych dróg powiatowych i gminnych – typ 1, 

- jednojezdniowych dróg wojewódzkich i krajowych oraz wszystkich dwujezdniowych 

dróg o 2 pasach ruchu w jednym kierunku, o dopuszczalnej prędkości do 60km/h – typ 

2, 

- dwujezdniowych drogach wojewódzkich i krajowych o więcej niŜ 2 pasach ruchu 

lub dopuszczalnej prędkości >60 km/h – typ 3.  

W szczególnych przypadkach, gdy ze względu na istniejące zagospodarowanie 

terenu, nie będzie wystarczającej przestrzeni do zlokalizowania oznakowania 

odpowiedniego typu wielkości dla danej kategorii drogi, dopuszcza się zastosowanie 

oznakowania o jeden typ wielkości mniejszego, lecz nie mniej niŜ typu 1. 
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Na jednej konstrukcji wsporczej dopuszcza się umieszczenie takiej liczby tablic aby 

liczba wierszy nie przekroczyła sześciu. W pierwszej kolejności licząc od góry 

umieszczana będzie grupa paneli z informacją o obiektach uŜyteczności publicznej 

(biało niebieskie), w ramach której kolejność umieszczania paneli zaleŜy od kierunku 

jazdy (kolejność: wprost, lewo, prawo). Dla kilku informacji wskazującej ten sam 

kierunek, o kolejności umieszczania decyduje odległość do obiektu. Pod grupą paneli 

biało niebieskich umieszczana będzie grupa paneli z informacja kierującą do  atrakcji 

turystycznych (brązowo białe), w ramach której o kolejności umieszczania w pierwszej 

kolejności decyduje kierunkowość (kolejność: wprost, lewo, prawo), a w ramach 

jednego kierunku odległość do obiektu. 

 

4. ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNO-TECHNOLOGICZNE 

 

Konstrukcja tarczy znaku 

 

Tarcze znaków informacyjnych powinny być wykonane z blachy aluminiowej o  

grubości 2 mm dla tarcz o dł. do 1,6m włącznie; lub 3 mm - w przypadku tarcz o 

długości powyŜej 1,6m. 

 

Tarcze paneli SIM przewidziano jako wykonane z pojedynczych arkuszy blachy 

zamkniętych obwodowo profilem aluminiowym malowanym proszkowo w kolorze tła 

tablicy. Panele naleŜy wyposaŜyć dodatkowo w poziome profile usztywniające 

wykonane z kształtowników aluminiowych słuŜące jednocześnie jako element do 

montaŜu uchwytów łączących konstrukcje paneli z konstrukcja wsporczą.  

 

Poszczególne panele muszą być zamocowane w jednej płaszczyźnie i w stałej, 

pionowej odległości od siebie: 

• 1,5 cm dla paneli o szerokości 1545mm (typ 1) 

• 2,0 cm dla paneli o szerokości 2000mm (typ 2) 

• 2,5 cm dla paneli o szerokości 2455mm (typ 3) 

w tym celu dopuszcza się stosowanie dodatkowych profili pionowych mające za 

zadanie „wymuszenie” jednakowych odstępów między poszczególnymi panelami oraz 

zapewnienie ich montaŜu w jednej płaszczyźnie. 
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Wysokość całkowita nośnika jest zmienna i zaleŜy od typu i ilości zamontowanych 

tablic. Dopuszczalny poziom dolnej krawędzi najniŜej zawieszonej tablicy wynosi 

+2,50m. 

 

Technologia wykonania treści znaku 

 

 Do produkcji oznakowania naleŜy uŜyć odblaskowej folii 3 typu w kolorze białym. 

Treść tablicy wykonać naleŜy z zastosowaniem w odpowiednim kolorze transparentnej 

folii ploterowej aplikowanej na uprzednio wyklejoną powierzchnie tablicy białą folii 

odblaskową 3 typu. 

 

Podstawowe operacje technologiczne 

 

Podstawowe operacje technologiczne wykonać w oparciu o zapisy SST 

 

 

5. TRÓJWYMIAROWE WIZUALIZACJE KOMPUTEROWE 

 

 W_01_Informacja kierująca dla kierowców w standardzie SIM na konstrukcji bezpiecznej 

– wizualizacja 3d. 

W_02_ Informacja kierująca dla kierowców w standardzie SIM na konstrukcji bezpiecznej 

– wizualizacja 3d. 

W_03_ Informacja kierująca dla kierowców w standardzie SIM na słupku typu 2 i 3 

zamontowana osiowo – wizualizacja 3d. 

W_04_ Informacja kierująca dla kierowców w standardzie SIM na słupku typu 2 i 3 

zamontowana osiowo – wizualizacja 3d. 

W_05_ Informacja kierująca dla kierowców w standardzie SIM na słupku typu 2 i 3 

zamontowana mimośrodowo – wizualizacja 3d. 
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6. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

 

Rys. A_01_Tablice informacji kierującej do obiektów uŜyteczności publicznej – typ1 

Rys. A_02_ Tablice informacji kierującej do obiektów atrakcji turystycznej – typ1 

Rys. A_03_ Tablice informacji kierującej do obiektów uŜyteczności publicznej – typ2 

Rys. A_04_ Tablice informacji kierującej do obiektów atrakcji turystycznej – typ2 

Rys. A_05_ Tablice informacji kierującej do obiektów uŜyteczności publicznej – typ3 

Rys. A_06_ Tablice informacji kierującej do obiektów atrakcji turystycznej – typ3 

Rys. K_01_Wymiary tarcz tablic kierujących 

Rys. K_02_Fundamenty i konstrukcje wsporcze 1/4  

Rys. K_03_Fundamenty i konstrukcje wsporcze 2/4  

Rys. K_04_Fundamenty i konstrukcje wsporcze 3/4  

Rys. K_05_Fundamenty i konstrukcje wsporcze 4/4  

Rys. D_01_Konstrukcje odbudowy nawierzchni utwardzonych w zakresie znaków SIM 

 


































